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La maitrise d'ouvrage et le pilotage de l'étude ont été assurés par  le SCoT 
du Grand Douaisis en partenariat avec  la Ville de  Douai, Douaisis Agglo  
et  le  Syndicat Mixte  des Transports du Douaisis (SMTD).

Le SCoT du Grand Douaisis a par ailleurs souhaité que  cette étude soit  
menée en  partenariat élargi avec les acteurs du territoire dont notamment : 
la SNCF, la Région Hauts de France, la CCI.

L'équipe en charge de l'étude a associé les partenaires suivants :

Atelier Xavier Lauzeral : Architecture urbanisme paysage mandataire
DYNALOGIC : 
Ville Ouverte : 

OGI 

MDTS : 

Mobilités
Programmation urbaine, habitat, 
sociologie urbaine
Infrastructures, faisabilités d’ouvrage, VRD, 
espaces publics,
Montage complexe opérationnel,  juridique et 
financier

PRÉAMBULE

Le SCoT du Grand Douaisis porte deux projets majeurs : le Schéma de 
Cohérence Territoriale (en cours de révision) et la dynamique climat du 
Grand Douaisis initiée dès 2009 avec le PCAET. Le PCAET en cours 
d'élaboration vise la neutralité carbone du territoire à 2050 

Le secteur de la gare était déjà identifié dans le SCoT approuvé en 2007 
comme un secteur stratégique pour l’arrondissement, au cœur du secteur 
Douai-Est.   

La présente étude de programmation et de définition de projet urbain  
pour une redynamisation du secteur de la Gare de Douai a été souhaitée 
par le SCOT afin  de nourrir la révision du SCoT et du PCAET et les 
projets de ses partenaires : la Ville de Douai, Douaisis Agglo et le 
Syndicat Mixte de des Transports du Douaisis (SMTD).  

Elle constitue les prémices d'une opération d'aménagements ambitieuse 
pour le secteur, la ville et le Douaisis dénommée: GARE SCARPE  
VAUBAN. 

GARE SCARPE VAUBAN // SCoT Grand Douaisis // AXL architectes urbanistes / VILLE OUVERTE / DYNALOGIC / OGI / MDTS PHASE 01 DIAGNOSTIC   2





 

Sommaire 

Introduction  5

ENJEUX URBAINS, PAYSAGERS ET ENVIRONNEMENTAUX  7 
Dynamiques historiques 

Echelle territoriale - le Bassin Minier et le Grand Douaisis 11 
Une figure urbaine effective mais peu lisible 
Un territoire cloisonné 
Des franchissements limités 
Une trame verte et bleu discontinue 
Un système de piste cyclable bien développé 
Un système (péri) urbain multipolaire 
Des dynamiques de développement concurrentes 

21 

35 

Échelle urbaine – le pôle gare élargi 
La trame viaire 
L’occupation du sol 
Les équipements, commerces et services 
Les activités industrielles 
Les activités ferroviaires 
Le “Parc d’activité de Douai La Clochette” 
La trame bâtie 
La trame verte 
Les polarités 
la desserte en TC 
La domanialité 
La mutabilité 

Enjeux sectoriels - les périmètres mutables 
Le domaine SNCF 
Les parcelles voisines de la gare 
Les parcelles voisines de la Porte de Lille (Marchiennes) 
Le secteur Vauban 
Le parcours de la gare à Gayant 

Synthèse des enjeux urbains et premiers scénarios  51 
Scénario 0 – contraintes et enjeux 
Scénario 1 : franchissement dans l'axe du passage souterrain de la gare 
Scénario 2 : franchissement dans l'axe de composition de la Clochette 
Scénario 3 : franchissement au plus près de l'église de la Clochette 
Scénario 4 : franchissement au droit de la Porte de Lille 
Scénario 5 : resserrement du faisceau ferroviaire 

61 

63

67 

72 

81 

83 

91 

 101 

 107 

 115 

ENJEUX MOBILITE - ETAT DES LIEUX 

Circulation
Les comptages 
La modélisation des flux 

Stationnement  
L'offre de stationnement 
L'occupation des parkings 

Pôle Gare & enjeux spécifiques 
Enquête gare 
Parts modales 
Pôle Carnot - gare 
Desserte de Gayant Expo Franchissement du Pont de Lille 
Rue Lequien 

ENJEUX PROGRAMMATIQUES 

Des sources d'inspiration vocationnelles 
Chartres 
Chambéry 
Lens 
Annemasse 
Saint–Malo 
Spécificités de Douai 

Vocation économique  
État des lieux 
Enjeux et potentiel 

Vocation  résidentielle  
État des lieux 
Enjeux et potentiel 

Vocation touristique  
État des lieux 
Enjeux et potentiel 

Commerce et Equipements  
État des lieux 
Enjeux et potentiel 

REFERENCES  119 

GARE SCARPE VAUBAN // SCoT Grand Douaisis // AXL architectes urbanistes / VILLE OUVERTE / DYNALOGIC / OGI / MDTS PHASE 01 DIAGNOSTIC   3



GARE SCARPE VAUBAN // SCoT Grand Douaisis // AXL architectes urbanistes / VILLE OUVERTE / DYNALOGIC / OGI / MDTS PHASE 01 DIAGNOSTIC   4



Les enjeux déjà listés sont les suivants :

 Renforcer le pôle gare de Douai, mettre la gare au cœur de la
stratégie territoriale

 Renforcer la multiplicité des fonctions, des services et des usages en
cœur de ville

 Conforter le cœur de Douai comme le siège d’équipements majeurs
du territoire

 Décloisonner les quartiers et améliorer la mobilité de tous
 Des aménagements qualitatifs pour un cadre de vie agréable et une

recherche d’exemplarité
 Mettre en avant le patrimoine naturel et urbain pour asseoir l’identité

territoriale et la fierté des habitants
 La Scarpe comme fil conducteur
 Résorber les friches en cœur de ville et optimiser le foncier disponible

Source  : Extraits du CCTP de l’étude

La réalisation de l'étude étude s'est déroulée en trois phases :

Phase 1 –  Diagnostic du site, étude de pré‐programme
Phase 2 –  Programmation et schéma d’aménagement
Phase 3 –  Accompagnement sur le lancement de la phase  opérationnelle du 
projet, mise en place d’outils pré‐opérationnels

Le présent document rend compte de la phase 1  
s'étant déroulée  de  janvier à mai 2018 sur la base des contributions lors 
des:

- entretiens individuels
- comité technique du 20 mars 2018
- ateliers de travail du 17 mai 2018:

- qualité résidentielle
- développement économique

- comité technique du 17 mai 2018

et des décisions lors de
- comité de pilotage du 25 mai 2018

INTRODUCTION

"La gare de Douai, gare TGV et 3ème gare TER régional, constitue un atout 
majeur, un levier, pour la ville, et pour le Douaisis. De manière plus large, 
le secteur de la gare et ses alentours représentent un potentiel majeur 
d’attractivité pour le territoire.

Les  acteurs  du  territoire  souhaitent  ainsi  aujourd’hui  planifier  et 
programmer  l’avenir  de  ce  secteur  stratégique,  concerné  par  de 
nombreuses opérations et projets structurants. 

L’objectif est de réinventer la relation entre le territoire et sa gare, et de 
faire rayonner ce secteur à toutes les échelles, comme vitrine du Douaisis. 

Le secteur d’étude, d’environ 130 ha, regroupe plusieurs sous‐secteurs et 
notamment : 

• La façade Ouest de la gare (quartier de la Gare)
• La façade Est de la gare (quartier de la Clochette)
• Le secteur Vauban
• Le secteur de Gayant ‐ Dorignies

Il se situe en interface directe avec le centre‐ville de Douai, mais aussi de 
manière indirecte avec l’ensemble du territoire via les réseaux de transports 
routiers, et les réseaux de transport en commun ou modes doux.

L’objet de la mission est d’accompagner les acteurs du territoire à répondre 
aux questions suivantes: quelles sont les vocations du secteur ? Comment 
organiser et rendre lisible le site ? Quelles clés pour maîtriser les 
aménagements à venir privés et publics? Quelles actions spécifiques doivent 
mettre en place les collectivités ?

Les enjeux thématiques et transversaux identifiés sur le secteur se 
recoupent sur l’idée de mettre la gare au cœur des stratégies territoriales, 
pour renouveler l’attractivité du secteur de la gare et servir de levier à 
l’échelle de la ville, de l’agglomération, voire au‐delà. 

L’ambition est d’en faire un secteur moteur qui rayonne à l’échelle du 
Douaisis et au‐delà. Le projet doit participer à l’amélioration de l’image du 
territoire, en visant les habitants, les touristes (notamment tourisme 
d’affaires), et les autres personnes de passage sur le territoire, parmi 
lesquels les usagers de la gare
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TEMPS 1 : DOUAI ‐ VILLE PRÉINDUSTRIELLE

 la navigation sur la Scarpe : X° au XII° siècle
• le fondement de la ville déterminé par la géographie ‐ navigation

sur la Scarpe et la nature marécageuse du sol
• développement endogène (géographie)

 les grandes routes commerciales et la Croix de Douai – XII° au XIX°
siècle

• XII° siècle, essor de la ville avec le commerce et l'industrie drapière
• du XII° au XIV° siècle, construction d'une nouvelle enceinte
• fin XII°, déclin de l'industrie drapière
• du XV° au XIX° siècle, développement des fonctions universitaires,

militaire et parlementaire
• développements exogènes (impérial, royal, national)

TEMPS 2 : DOUAI ‐ VILLE INDUSTRIELLE

 les Boulevards ‐ fin XIX° siècle
• déclassement des fortifications et construction des boulevards
• développements urbains associés

 les infrastructures ferrées et fluviales – fin XIX° ‐ 1° révolution
industrielle

• renouveau industriel avec le transport, la houille et l'industrie
métallurgique

• développement de l'industrie en périphérie du centre‐ville
• développement des cités minières
• développement endogène (géographie, sous‐sol)

 les infrastructures routières – XX° siècle – 2° révolution
industrielle

• construction des rocades minières
• développements périurbains
• déclin des activités minières et redéploiements industriels

TEMPS 3 : GRAND DOUAISIS ‐ AGGLOMÉRATION POST‐INDUSTRIELLE

 Un ‘’fait urbain’’ à inventer ‐ XXI° siècle
• l'agglomération multi scalaire  et  multipolaire
• les mobilités bas carbones
• maitrise de la consommation énergétique
• développement des énergies renouvelables
• développement des mobilités alternatives

INTRODUCTION
VERS UN AMÉNAGEMENT EMBLÉMATIQUE 
DES MOBILITÉS BAS CARBONE

L'histoire de la ville de Douai compte une succession de périodes 
d'essor et de stagnation, d'origine endogènes pour les uns 
(géographiques, géologiques), exogène pour d'autres (politiques, 
militaires), qui ont fabriqué ses paysages, défini sa forme et déterminé 
son fonctionnement.

Avec l'avènement d'une 3° révolution industrielle, alors qu'est posée la 
question du devenir du secteur Gare Scarpe Vauban et de la ville de 
Douai au sein du Grand Douaisis, de leurs traductions 
programmatiques et spatiales, il est utile de re‐situer la période 
actuelle dans le temps long d'une histoire urbaine intimement liée à 
celles des mobilités et des infrastructures qui leur ont été 
successivement associées.

Cette histoire pourrait être très schématiquement résumée par cinq 
grands "faits urbains" déterminant la structuration de la ville et 
marquant les périodes pré‐industrielle et industrielle de sa 
constitution. 

Le seuil navigable de la Scarpe et le croisement des grandes routes 
commerciales caractérisent le premier temps. 

La construction des boulevards, l'aménagement des infrastructures 
ferrées et navigables, puis enfin le tracé des infrastructures routières 
dont la Rocade Minière caractérisent le seconde temps.

Aujourd'hui, l'objectif du SCoT pourrait être d'inventer un sixième  
"fait urbain"  concourant à la mise en œuvre  d'une agglomération 
post‐industrielle et emblématique de l'extension des limites de la 
ville à celles du Grand Douaisis.
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COEUR DU GRAND DOUAISIS 

Au cœur du Grand Douaisis, co-valoriser centre et 

périphéries 

À l'image de nombre d'agglomérations, le grand Douaisis se 
perçoit comme une juxtaposition de territoires, plutôt que 
comme un ensemble urbain clairement structuré. 

Le cœur du Grand Douaisis correspond au territoire défini par la 
ceinture des rocades minières (A21 et D621) et axes routiers 
(D25 et D500). Cette figure routière est cependant peu lisible du 
fait de son mode de fonctionnement. 

Directement connectée aux grands axes de circulation et au 

centre de Douai, desservant les nouveaux pôles de dévelopement 

de l'agglomération, elle pourrait faire écho à la première ceinture 

des boulevards et constituer ainsi une nouvelle limite fédératrice 

des territoires qu'elle délimite. 
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COEUR DU GRAND DOUAISIS 

COUPURES URBAINE 

Un territoire cloisoné 

La Scarpe, les tracés routiers et les infrastructures découpent 

le territoire et constituent des limites aux caractères différents 

limite fédératrice des boulevards, au centre 

rives attractives de la Scarpe et de ses dérivations, à l'Ouest et au Nord, 

coupure urbaines majeures du faisceau ferré, à l'Est* et au Sud 

* il est à noter qu'environ 40% de la population résidant à moins de 2 km de la gare

habitent à l'Est des voies ferrées (d schémas joints)

- 1km 

- o.s 

-o 
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COEUR DU GRAND DOUAISIS 

TRAME VERT BLEUE 

Une trame verte et bleu discontinue 

La trame verte et bleu se développe selon une orientation principale Nord-Sud 

déterminée par la Scarpe et l'histoire de la ville. Sont à distinguer : 

- 1km 

- o.s 

-o 
1:30000 

à l'Ouest de Douai, la structure des cours d'eau associant la Scarpe et ses 

dérivations 

au Nord de la ville, les ensembles naturels ayant pris la place des anciennes 

houillères qui se prolongent en direction de l'ancien Fort de Scarpe puis au-delà 

du PNR Scarpe-Escaut, 

au Sud et à l'Est, des ensembles plus discontinus, 

au droit du périmètre d'étude, la friche ferroviaire qui pourrait être considérée 

comme une opportunité de connection et de mise en réseau des espaces 

naturels. 

Légende: 

• ---• Périmetre d'étude 

Espace vert 

Espace boisé 

Cimetière • Friche • Autre 

Sport 
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Enjeux urbains – la Ville de Douai et le 
périmètre d’étude

La trame viaire
La trame viaire est caractérisée par :

- la densité et l’urbanité du maillage historique du centre-ville
- la cohérence et la qualité du maillage des cités minières
- la continuité et la lisibilité des boulevards,
- le caractère strictement fonctionnel et le moindre maillage des voies de 

la ZAC de la Clochette.
- la rupture majeure constituée par la gare et la distance d’environ 2 

kilomètres* nécessaire pour relier par les boulevards les deux 
franchissements des voies ferrées (trace persistante du système défensif 
et des fortifications de la ville, de la limitation du nombre d’accès qu’il 
imposait, dont résultait l’absence d’ouverture entre les Portes de Lille et 
de Valenciennes).

* distance équivalente à la longueur du cours de la Scarpe dans sa 
traversée de la ville, d’un boulevard à l’autre

POLE GARE ELARGI 
LA TRAME VIAIRE
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POLE GARE ELARGI
LA TRAME VIAIRE

À l’Ouest des voies ferrées

Le constat est partagé de la moindre intensité urbaine de la place de  
la gare et d’un manque de lisibilité des connexions entre le centre-
ville,  la gare et au-delà, la porte et le pont de Lille. Plusieurs facteurs 
peuvent expliquer cela : 
- la connexion historiquement complexe entre la gare 

et le centre-ville, peu clarifiée par les 
restructurations d’après-guerre (percement de la 
rue Fleury Proust) et les réaménagements récents 
de l’espace public (place Carnot)

- la perte de lisibilité de l’axe historique Nord-Sud (rue 
Saint Jacques, rue Morel, rue de Lille, rue de Raches) 
du fait de sa superposition avec les boulevards et 
des aménagements et nivellement d’accès au Pont 
de Lille,

- la finalisation tardive de la figure des boulevards 
avec le percement du boulevard de Liège dans les 
années 50-60.

- les travaux d’ampleur récemment réalisés sur les 
principaux espaces publics du secteur à l’occasion de 
la réalisation de la ligne de BHNS.

Si une reconfiguration importante des aménagements 
récents est peu envisageable dans un avenir proche, il 
y a lieu cependant de s’interroger sur :
- le maintien des poches de stationnement sur la 

place Carnot (dans l’axe visuel de l’avenue 
Clémenceau pour l’une, masquant le square Général 
Giraud pour l’autre)

- l’étroitesse des trottoirs du boulevard de Liège 
(actuel accès piéton à Gayant Expo)

- le traitement peu urbain de l’avenue du Maréchal 
Leclerc.

À l’Est des voies ferrées
La trame viaire des cités minières rend compte de leur 
adossement à un domaine ferroviaire alors inaccessible, 
aucune voie transversale ne connecte directement les 
principaux axes longitudinaux du quartier d’habitat à ce 
qui constitue aujourd’hui le Parc d’activité de La 
Clochette. Le gabarit des voies est réduit, les chaussées 
relativement larges, le stationnement est peu organisé se 
fait à cheval sur des trottoirs étroits.

Les voies de desserte de la ZAC, récemment réalisées sont 
elles aussi peu maillées et peu qualitatives de par leur 
aménagement essentiellement fonctionnel. Il y a lieu de 
douter de leur capacité à contribuer à la réalisation d’une 
connexion urbaine de qualité entre le centre-ville et la 
cité de la Clochette

Le secteur Vauban
La trame viaire du secteur Vauban associe des voies aux caractères très 
divers dont la qualité évoluera fortement avec la mise en œuvre du 
projet porté par la ville de Douai, dont :
- les berges de la Scarpe et de sa 

dérivation
- la rue du Docteur Lequien
- la rue Baillencourt
- la rue Paul Thery

Les franchissements
Les 3 franchissements des voies ferrées occasionnent chacun des 
perturbations pour les déplacements et concourent à dégrader la 
qualité urbaine des voies qui les empruntent. 

- Les dénivelés ont nécessité de remodeler la topographie avec 
des nivellements peu propices au développement de 
connexions «urbaines»
(Pont de Lille).

- Leur géométrie est complexe avec des ouvrages étroits, 
multipliés et décalés en nivellement

- Leur gabarit (rue Lequien) et leur tonnage sont contraints 
(Pont de Lille).

Inversement, l’aménagement de l’ancien pont ferroviaire sur la 
Scarpe en passerelle pour les piétons et 2 roues est un exemple à 
renouveler d’intégration urbaine et d’incitation aux mobilités 
alternatives.
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POLE GARE ELARGI 

TISSU URBAIN 

L'occupation du sol 

L'occupation du périmètre se définit par bandes 

programmatiques se spécialisant progressivement d'Est 

en Ouest entre : 

activités, services, équipement et habitat au 

contact du centre-ville emprises ferroviaires (détail 

de l'occupation précisée plus loin) activités 

économiques et grands équipements structurants 

Légende: 

- 500 

, • •• • Pétimetre d'étude 

•••••• Limites administative 

Dominante résidentielle 

- Mixte (habitat/commerces} 

- Equipement 

- Espaces verts/ Cimetière

Activités/ Services 

- Activités industrielles 

- Emprises ferrovrarres SCOTsil:111 
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POLE GARE ELARGI

EQUIPEMENTS ET COMMERCES 

Les équipements, commerces et services 

Le périmètre compte deux équipements majeurs du Grand 
Douaisis, 

Les laboratoires de l'Ecole des Mines enclavés en bordure du 

canal sont peu visibles. 

Le parc des expositions Gayant Expo* et ses parkings et aires 

logistiques, qui font l'objet d'une étude en vue de leur 

rénovation/ extension, dispose d'une visibilité certaine mais 

contribue peu à la valorisation de son environnement et de 

l'accès depuis le centre-ville du parc Jacques Vernier qu'il 

masque par sa présence. 

Les équipements de proximité, commerces et services sont ceux du 

centre de Douai. Les cités minières disposent d'équipements de 

proximité proches de l'église mais ne comptent aucun commerce hormis 

une boulangerie et un café (situés sur la ville de Sin-le-Noble). 

l'agence Pôle Emploi installée dans la ZAC de la Clochette est isolée et 

difficilement accessible . 

Légende: 

- 1000m , • ••, Périmetre d'étude 

-500 

=-o 

l: 10000 

- Équipement rayonnemente large 

- Équipement rayonnemente ville 

Équipement rayonnemente quartier 

Commerces majeur 

Gare Oou.il 
Ero!e ma\'érnelleGeofge. Sand 

Coltege Albert Châtelet 

S.ialt O'Anchin 

Lye� Albert Châtelet 

Ecole dort 

ln�litut de l.i Silnte Union de Ooual 

Palais de justice 

lstltudon Saint Jean 

HOtèt de Ville 

r TMde,� • Sœnt natiorta!• 

Théatre municipal 

Cour administrative d'appel de Oouai 

ConsefVatoife 

Bibliothèque municipale 

Lycée Edgar Morin 

Maison des associations 

St1l!e de ,port Corot 

, Lycée Jean-8.aiptiste Corot 

Musée de la Chartreuse 

SolJS pret�ture Douai 

Ecole el-ementaire Françoise Lcm;lrc 

Salle de sports Michel Henoeron 

Sallt de la tour dts Damei 

Eco!t mattrnelle dè la tour dts 0cir111?s 

Ecole des Mioes de OOuai 

Gayant expo 

Maison des assooations 

Maison de qu"rtier 

Ecoles Copemlt et Chopin 

Centre <;ocial � C\ilturef UoM, Marttl 

Gymnase 

Gymnase Jo11ot·Cufle, Ecole MolP,,e., Salle Rony Couttcure 

Stade de Sin•lc-Noble 

s11,de de Gayant 

Mairie W.ulen 

College Rolland, Gymr'\tise, Pi!Cîn?, 81bliotheque 

S•lleL•�coT / , 
Lycee � sttl/1 

CUNDDOUAJSlS 

L 
/AUBI\N 

J 
PHASE 01 DIAGNOSTIC 26 



!lik

·.•: 

.;• 

\lllllt -:-::·:·= \'.:�i1111i1111;i!!.rnlitm:. \ t ·-. .-=::· ... ::
-.-.-.; .••• •--'Il(••-. -................ -· -·--. ·-•-. ■ ......... .. 

11:;_:=•·.l=!_/_r.:_t:::11i 11:,;�j�i�:� l 
)t ::: 

,. :: 

•,• 

. ·· 

' .. ;, 

... ,n.:r 

4,:.; )f .r�:tit�,�O,f'."ii .t / ·j:: \ \\•·· ;_ �'••••::-. ,,thit:;;111i,li>

·•,:;= 

•:•:· ... ,:·.•:='•'/'.'. 

'\li 
ife_,;i.fJl.;.°'

) '° '"(/ •••:•· •)\'a s\J;,,, /:_••• /! j ·. 
•

•
• 

? .... ',,,,, WAZIERS - - ---- .. -, 
•:
:: 

. . . ■ 
t-:=: 

4;h(Sro,pe ••,• / ·· • 
/; ! . 

,' ·• ... . 
. ::.;::.:::·.:···=· ··=_·:•::.:':_.:_:

.
_·_··�_:_·_·'.::: _ ;'. î1:1;:;;_i_·.:,.�.:·:;•'.:,Y .. .;: i'_:::·-·.•l ·'" : . . 

' .... \ 1::
=' =i!/ -·=/:.-:il\ ,-.. ·-=·· '·=·· 

Esplanade.de ■ =::::::::•:: ···· ···): .. :•
:-: _ ... ·· .-,... '\ •... l'Arsen'éiÏ .itt ,: :, •:·-,,:=:·•=: 

��?f:·:· ··.••,:•::· ::.. ..-.- ... ··:::•::;:, 
,: ::. . .:::::::: .. :�( . , ·:,

·-·::-:;r: :• 
-:=:-·==-=-- ... .:-. ,: 

····· :::�= ::-· / .-<�:!· 
, 

\·:::: .::, >t. =\., ; •,:\\\. ·==· 
l ;:· \,. ,,: ·)=�:>·,:• ·: -� ;

POLE GARE ELARGI 

INDUSTRIES/ ACTIVITES 

Les activités industrielles 

Hors les emprises SNCF, le secteur d'étude compte plusieurs 
ensembles industriels voisins du faisceau ferroviaires et de ce fait très 
proches du centre-ville. 

Le site Titagarh Wagon voué à la construction de matériel ferroviaire 
semble sous occupé contrairement aux autres sites voués à l'industrie 
automobile. 

La société SNWM récemment rénovée occupe la totalité de son 
foncier. Les sociétés SOGEFI -Allevard Rejna Autosuspensions et 
Hendrickson au sud de l'avenue Roger Salengro sont hors du 
périmètre d'étude . 

Un poste de distribution EDF est implanté en rive du quartier de la 
Clochette. 
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Légende: 

, • •·, Périmetre d'étude 

- Industrie/ Activité
� ZAC de la Clochette

Allevard Rejna Autosuspensio�s 
SNWM 

Titagarh Wagons AFR 
ZAC de la Clochette 
Douaîsis 

Tps Ducournau SCOTsil:111 
CUNDDOUAJSlS 

L 
/AUBI\N 

J
PHASE 01 DIAGNOSTIC 27 



.. 
:• 

Il 

.,, 
C " 1 

:)/��::· � , , , 
&'�, 

.-�:. 

, , 

.::,</,,,�, , , 

,�\\ 
, "Place 

.. , .·.::='Ü�i�6t 
.. 
.. 

: .. 

:m!t:/h-

···· 
·,:.f_i:::· 

Légende: 
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Les activités ferroviaires 

Au centre du périmètre d'étude, le faisceau ferroviaire et le domaine SNCF, dont l'importance résulte de 
l'activité passée du site, se développe sur plus de 30 hectares se répartissant en ensembles fonctionnels 
diversement actifs : 

12,7 ha 39% 
0,5 ha 2% 

1,7 ha 5% 
4,5 ha 13% 

voies principales : 
gare: 
parkings publics : 
équipement + fret 
gare : logements: 0,5 ha 2% 

1,7 ha 5% 
1,4 ha 4% 

ExSERNAM 

équipement SNCF 
Est fret: 10 ha 30% 
Total domaine ferroviaire : 33 ha 100% 

Le «Parc d'activité de Douai La Clochette» 

La ZAC du «Parc d'activité de Douai La Clochette» a été créée en 2007 et modifiée en juillet 2010. La 
Communauté d'Agglomération du Douaisis, propriétaire du foncier, en est l'aménageur. 

Le programme global de construction figurant au dossier de réalisation de 2010 envisage la réalisation d'une 
zone d'activités à vocation mixte : habitats et activités artisanales, tertiaires et commerciales. 

La superficie de la Z.A.C. est d'environ 44 hectares dont: 

une zone de parking existant (parkings) de Gayant Expo de 7 ha environ, 
une surface aménagée de 24.Sha environ correspondant à des activités déjà en place {Centre d'appel, crèche 

inter-entreprises, société ARBEL FAUVET RAIL"') ainsi qu'un transformateur EDF. L'ensemble étant non modifié. 
une zone à aménager de 12 ha permettant de nouvelles constructions. 

Les terrains retenus pour l'opération s'installent en bordure des quartiers de la Gare, de la Clochette et enfin du parc 

des expositions « Gayant Expo ». La rue Gabriel Fauré réaménagée devient l'axe de desserte principale de la ZAC. 

Trois accroches sur le réseau viaire est prévu 

une accroche rue Gabriel Fauré {à la jonction avec la rue 

Massenet), une accroche sur la rue Mozart 

une accroche sur le parc de stationnement Gayant expo. 

Le programme global de construction sera de 95 000 m2 de SHON librement répartis par l'aménageur. 

* terrain cédés depuis à l'entreprise nouvellement dénommée Titagarh Wagon

À ce jour, seules des activités tertiaires ont été réalisées dont un ensemble d'immeubles en R+2 abritant 
notamment les locaux de Pôle Emploi et deux parcelles occupées chacune par une société dans des bâtiments 
en ROC et R+l. 

Sur les 12 hectares de foncier aménageables : 

2, 75 hectares ont été aménagés en voirie 
0,50 hectares ont été cédés 
3, 75 hectares sont voués à la construction d'un Centre de Formation d'Apprentis (CFA) mais le projet 
tarde à se concrétiser. 5 hectares restent disponibles 

La viabilisation de la ZAC étant entièrement réalisée, des enrochements sont disposés en travers des voies pour 
éviter le stationnement de caravanes sur les terrains non bâtis. SCOTsil:111 
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POLE GARE ELARGI 

TRAME BATIE 

La trame bâtie 

La trame bâtie associe des ensembles morphologiques variés, d'une grande 
cohérence sur certains secteurs. Elle est caractérisée par : 

sur l'ensemble du périmètre, des programmes résidentiels de hauteur 
relativement homogènes R+l à R+3, ponctués d'ensembles industriel 
de dimensions diverses, en activité pour les principaux, désaffectés pour 
certains. à l'Ouest, des constructions traditionnelles implantées en front 
à rue avec quelques ensembles modernes sur le périmètre de l'ancien 
arsenal et le secteur Vauban, 
à l'Est, des maisons regroupant plusieurs logements en cœur d'ilot, 
typiques des cités minières, 
au Nord, des ensembles contemporains : Centre de recherche de l'école 
des Mines Douai, surfaces commerciales sur le secteur Vauban, 

Des monuments historiques remarquables 

Maison des Templiers classée MH 
Porte de Valenciennes classée MH 
Eglise Notre Dame classée MH 
Hôtel de Warenghien de Flory inscrit MH 
Hospice Général inscrit MH inventaire 
supplémentaire 

Des ensembles architecturaux domestiques représentatifs du XX0 

siècle 

les cités minières de la Clochette et Notre Dame inscrites au patrimoine 
mondial de l'UNESCO 
l'ensemble de la place de la gare, les immeubles de l'avenue du Général 
et les maisons rue Ferdinand Dutert 

Des ensembles pouvant présenter une intérêt 

maisons anciennes rue Morel et rue de Lille, rue du 11 Novembre 
rangs de maisons rue de Bailliencourt, boulevard de Lahure, ... 
immeuble administratif SNWM boulevard Faidherbe 
halle de messagerie d'Ex SERNAM (deux époques de construction 1930 
puis 1950) 

Légende: 
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- Monuments historiques remarquables

- Ensembles architecturdux représentatifs

- Ensembles d'intérêt 
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POLE GARE ELARGI 

TRAME VERTE BLEUE 

La trame verte 

La trame verte comprend de nombreux ensembles paysagers, 

souvent de qualité, mais peu liaisonnés entre eux. 

Des entités remarquables 

o le parc Jacques Vernier

o le parc de la Tour des dames

o le parc Charles Bertin

o l'esplanade de l'Arsenal

o les squares Jemmapes et Général Giraud

o le cimetière principal de Douai

o les jardins familiaux de Douai - Dorignies

Des liens paysagers et/ou corridor écologiques constitués ou 
potentiels 

les voies d'eau 
o la Scarpe et ses berges

o le Canal de Dérivation

o les darses

les espaces publics 
o les boulevards

o les places Carnot et de la Gare

o l'avenue du Quatre Septembre
les emprises et friches ferroviaires : 

o les rives des voies au Nord du Pont de Lille : passage sous 
le Pont de Lille

o les rives des voies au Sud du Pont de la rue de Saint Noble 

: le quai militaire

o les emprises Fret
Des espaces privés paysagés plus ou moins visibles 

-1()1 

-
500 

=- 0 

1: 10000 

o à l'Ouest, les cœurs d'ilot plantés (ilot rue Ferdinand 

Dutert, Ilot de hôtel de Warenghien)

o à l'Est, les jardins des maisons des cités minières (rue 
Edouard Lalo)

o au Nord, les réserves foncières enherbées (école des 

Mines, ... ) et les jardins en lanières en cœur d'ilot

o au Sud, les ensembles de maisons et jardins du quartier 
de l'avenue du

Quatre Septembre et de la Cité Carré 

Légende: 
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Espace verte 

Espace boisé 

Cimetière - Friche• Autre 

Eau 
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POLE GARE ELARGI 

EMPRISES AMENAGEABLES 

1 

Enjeux sectoriels - les périmètres mutables 
Le foncier mutable se réparti entre plusieurs ensembles dont la disponibilité peut 

être, immédiate avec ou sans conditions, à court ou moyen terme sous conditions 

ou envisageable à long terme. 

Il est regroupé en 4 secteurs 

1. 

2. 

3 

4. 

le domaine SNCF 

les parcelles voisines de la gare 

les parcelles voisines de la Porte de Lille 

le secteur Vauban 

�-��------------------- -

SIN-LE-NOBLE - 500 

=- 0 

1:10000 

Légende: 

, • ••, Périmetre d'étude 

•·---- Limites administative 

� FrontOEST 

� Front EST - ZAC de la Clochette - Gayant Expo 

� Secteur Vauban 
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CIRCULATION
ETAT DES LIEUX

Les  comptages,

• Les comptages directionnels prévus ont été effectués en quasi‐
totalité (2 manquants) aux heures de pointe du matin (7h‐9h) et du 
soir (17h‐19h).

• 5 comptages automatiques en section ont été réalisés sur une 
semaine complète du samedi 17 Février au vendredi 23 Février 2018
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STATIONNEMENT
ETAT DES LIEUX

Une offre importante de stationnement a été relevée à proximité du 
pôle, soit :

• 372 places gratuites
• 522 places en Zone Rouge
• 472 places en Zone Verte

Si l'on ajoute au périmètre d'étude les parkings gratuits de l'Arsenal et 
du Barlet, près de 2 600 places sont offertes sur le secteur Pôle Gare.

L'occupation maximale est observée à 12h avec 87% des places 

utilisées. 

 Le secteur n'est pas en situation de saturation.
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STATIONNEMENT
ETAT DES LIEUX

Offre de stationnement et occupation des parkings
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STATIONNEMENT
ETAT DES LIEUX

Offre de stationnement et occupation des parkings
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STATIONNEMENT
ETAT DES LIEUX

Enquête Rotation

• Stationnement courte durée en majorité dans la Zone Rouge
• Stationnement longue durée sur l'ensemble du secteur, avec une 

part importante sur le parking Gare Effia.
• Part importante de voitures "ventouses" sur le parking Nord

 Flux de rabattement identifié de 700 véhicules à minima, sur la base 
de l'enquête 

 Offre abondante autour du Pôle avec  des usagers de la Gare 
présents jusque dans le centre‐ville 

• 372 places gratuites
• 522 places en Zone Rouge
• 472 places en Zone Verte

Si l'on ajoute au périmètre d'étude les parkings gratuits de l'Arsenal et 
du Barlet, près de 2 600 places sont offertes sur le secteur Pôle Gare.

L'occupation maximale est observée à 12h avec 87% des places 

utilisées. 

 Le secteur n'est pas en situation de saturation.
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PÔLE GARE  
ETAT DES LIEUX

Une enquête en gare a été réalisée le Jeudi 22 Février 2018 de 6h à 
20h.

Elle a permis pour chaque personne enquêtée de déterminer :

• L’origine du trajet
• La destination du trajet
• Le motif du trajet
• La fréquence du trajet
• La mode de rabattement à la gare

Origine
La majorité des rabattants de la gare viennent de Douai même.

Destination
La majorité des rabattants vont vers Lille. Paris, Arras et Valenciennes 
sont ensuite les destinations les plus sollicitées.

Motif
La gare de Douai est essentiellement utilisée par des pendulaires 
(travailleurs et étudiants) : seul 14% des usagers de la gare ont d’autres 
raisons de se déplacer..

Fréquence
82% des personnes interrogés empruntent très régulièrement la gare 
de Douai.

Parts modales
Avec 54% des rabattants la voiture possède la part modale la plus élevé. 
Près d’un quart des usagers viennent à pied à la gare, tandis que 17% 
utilisent le réseau de bus.
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PÔLE GARE
ETAT DES LIEUX

Parts modales : une desserte TC en retrait

• Les parts modales de rabattement vers la gare confirment 
l'importance de la voiture (54%)

• L'offre de stationnement disponible à proximité du pôle explique 
notamment cet usage

• La part TC (17%) bien que supérieure à celle observée à l'échelle de 
la ville ou du SCOT, demeure relativement faible

• Dans les exemples de Caen (2 BHNS)et du Mans (3 Trams) c'est plus 
spécifiquement l'offre de TC à Haut Niveau de Service qui a été 
privilégiée pour la desserte de la Gare SNCF.

 Enjeu principal : encourager la part modale du TC, via la/les lignes 
structurantes du réseau

Usagers VP , un potentiel captable

• seuls 41% des usage s de la ga e venant en vo tu e décla ent ut l se   les pa k ngs p évus à cet usage

• la raison principalement évoquée par les usagers n'utilisant pas les 
bus est le temps de parcours ("pas de direct« )

• le sujet des horaires soulève la question de l'adéquation de l'offre 
avec les départs SNCF

 Une part non négligeable (près de la moitié) des usagers VP pourrait 
être incitée à utiliser le réseau évéole pour se rendre au Pôle Gare.
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DESSERTE DE GAYANT EXPO
ETAT DES LIEUX

Constat 1/2 :
• Accessibilité essentiellement en voiture 
• Capacité de stationnement (2500 places) globalement suffisantes 

(sauf cas de jauges maximales théoriques : concert avec 13 000 
personnes).

• Absence de liaison directe bus, mais desserte par 4 lignes Eveole
depuis la place Carnot (offre totale de 7 bus / heure / sens en heure 
de pointe

• Navette (Foire de Douai 2017) très peu utilisée (2 voyageurs par 
navette max)

Pistes d’amélioration :

 Desserte TC par positionnement d'un arrêt Gayant Expo dans le 
cadre du projet de BHNS entre la Gare et la RD917
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DESSERTE DE GAYANT EXPO
ETAT DES LIEUX

Constat 2/2 :
• Cheminement piéton peu confortable et non signalé (trajet 20min

environ)

Pistes d’amélioration :

 Desserte TC par positionnement d'un arrêt Gayant Expo dans le
cadre du projet de BHNS entre la Gare et la RD917

 Desserte piéton plus attractive, par une requalification des espaces
publics et un jalonnement depuis le parvis de la gare

En référence, longueur de différents parcours piétons Gare / PEX :

 Gare Flandres ‐ Europe / Lille Grand Palais : 750 / 850 m
 Gare Arras / Artois Expo : 1000 m (dont : 850 m > parc + 150 m >

hall)
 Gare Douai / Gayant Expo : 1200 m (dont : 1000 m > parc + 200 m >

hall)
 Gare Valenciennes / Cité Congrès : 1750 m (dont : 1300 m > parc +

450 m > hall)
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FRANCHISSEMENT DU PONT DE LILLE
ETAT DES LIEUX

Constat :
• Le Pont de Lille est le point dur de la circulation douaisienne 
• La situation ma plus chargée est l’heure de pointe du soir, au cours 

de laquelle la branche Raches du Giratoire Pont de Lille X Vauban est 
très chargée,

Pistes d’amélioration :

• Augmentation de la capacité du Pont de Lille ni envisageable, ni 
souhaitable, 

• Diminution du flux d'échanges entre la RD917 et la rue de Raches
 Option 1 : Parking de Rabattement Gare avant le Pont + parcours 

attractif vers/depuis la gare
 Option 2 (plus capacitaire) : BHNS reliant la RD917 à la Gare + 

système de P+R attractif
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CE QUI FAIT LEVIER DANS LES PROJETS DE PÔLES GARES EXISTE DÉJÀ À DOUAI…     OU PRESQUE
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culturel d’envergure

Douai destination 
touristique (loisirs, 
affaires) quotidien et 

occasionnel

A
ncrage douaisien

R
ayonnem

ent régional

Artisanat en ville centre, 
ça veut dire quoi ?

Poser la question de la 
mixité urbaine au regard 

du périmètre opérationnel 
du projet

VOCATIONS PROGRAMMATIQUES IDENTITE ET LEVIERS PROGRAMMATIQUES DU PÔLE 
GARE DE DOUAI

PÔLES GARE

SPÉCIFICITÉS
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Les zones d’activités de Douaisis Agglo

VOCATION ÉCONOMIQUE

ETAT DES LIEUX

Un développement économique d’agglomération essentiellement 
marqué par le « format » zone d’activité économique périphérique

→ 20 parcs d'activités, 900 hectares sur 35 communes

→ Certains parcs avec un positionnement logistique / automobile

• Lauwin-Planque : Logistique (Amazone, Kiabi)
• Cuincy : activités industrielles (Renault)
• ZA le Luc : concessionnaires automobiles

→ L’immobilier locatif de Douaisis Agglo: une offre qui se porte 
bien

• 25 000 m² , de 20 m² à 4x2000,  95% taux d’occupation
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VOCATION ÉCONOMIQUE

ETAT DES LIEUX

Ville universitaire depuis le 16è siècle, Douai est le siège de nombreux 
établissements d’enseignement

• L’Université d’Artois, (dont la faculté de droit), implantée au
quartier de la sous-préfecture, compte 1281 étudiants.

• L’Institut Mines – Télécom Lille-Douai  : 2000 étudiants à l’IMT Lille-
Douai. En moyenne, sur les sites de Douai : 600 étudiants présents
en permanence.

• Une école d’Art

• Le Conservatoire à Rayonnement Régional (musique, danse et art
dramatique ; 1200 élèves)

• L’ESPE Lille Nord De France (Ecole Supérieure du Professorat et de
l’Education – ex I.U.F.M.

• Des classes préparatoires réputées au lycée St-Jean (prépa HEC)et au
lycée Chatelet (prépa ingé / scientifique).
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Entrepôts

Sources : données sitadel 2010-2016 

Locaux
industriels

Bureaux

Locaux artisanaux

DOUAI

autorisés

commencés

Autorisation et construction de locaux non résidentiels – 2010-2016 

VOCATION ÉCONOMIQUE

ETAT DES LIEUX

S’APPUYER SUR LES TENDANCES 

→à l’échelle de Douai, une production de locaux non résidentiels
irrégulière…

→… mais des tendances à l’échelle de l’agglomération sur lesquelles 
s’appuyer
• À l’échelle de la CAD, une augmentation des autorisations de PC

pour les locaux entrepôts / bureaux
• Dynamique REV 3 et Campus CFA que la programmation

économique du pôle gare peut incarner. Une déclinaison en termes
de :

❑ Vocations : artisanale en lien avec le projet de CFA (volet
éco-rénovation et éco-construction de REV 3) ; tertiaire
spécialisé (volet mobilité de REV 3) ; tertiaire classique
(moderniser le parc tertiaire)

❑ Produits : village artisanale et formation ; petits plateaux de
tertiaire ; IPHE
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source : RP SCoT

VOCATION RÉSIDENTIELLE

ETAT DES LIEUX

UNE URBANISATION EN EXTENSION URBAINE

La croissance démographique est portée par les communes 
périphériques

• 29,8% des constructions de logements de la CAD
• Croissance par lotissements pavillonaires

Le cœur d’agglomération se démarque dans ces dynamiques 
constructives 

• Des objectifs en matière de construction neuve non atteints
(source SCoT), à Douai notamment

• Majorité de collectifs à Douai
• Faible part de maisons type maisons de ville en ville-centre

Les communes sont traitées selon un code couleur binaire (bleu ou rouge) 
selon qu’elles présentent un taux de renouvellement inférieur ou supérieur 
à la moyenne. Chacune des communes est caractérisée par une bulle 
représentant le déficit ou l’excédent de logements construits par rapport à 
la moyenne (la bulle représente l’écart entre le nombre de logements 
réellement construits et le nombre de logements qui auraient été construit 
si le taux de renouvellement moyen avait été appliqué au parc de la 
commune). 
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VOCATION RÉSIDENTIELLE

ETAT DES LIEUX

Les biens recherchés par les Douaisiens

source : entretiens promoteurs – KIC promotion - et agents 
immobiliers – ORPI ; Dreumont immobilier))

Jeunes actifs
• Accession principalement.

• > Le produit idéal :
maisons, 3
chambres, jardin,
garage.

•
> pas de collectif :

• craintes des charges
locatives de copropriété +
craintes de ne pas choisir ses
voisins (dans le cas de
produit investisseur)

Jeunes retraités / 
Séniors

location ou accession

>Profil 1 :  collectif. Appartement
bien placé, toutes commodités 
(ascenseurs, garage, extérieurs / 
balcons), proche gare et commerces, 
dans centre-ville. Location.

>Profil 2 : petite maison
Maison de courée, 60-80m², petit 
jardinet, voisins mitoyens mais pas de 
nuisances provenant des voisins du 
dessous/dessus.  Accession.

Publics spécifiques
Des besoins pour les jeunes précaires 
(foyer jeunes travailleurs, LS), 
personnes âgées valides. 

Pas de potentiel important pour du 
logement étudiant (l’IMT a ses 
résidences).
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VOCATION TOURISTIQUE

ETAT DES LIEUX

Des atouts pour développer le tourisme d’affaires

Maillage du territoire en salles de type MICE

• Un territoire qui offre une variété de jauges pour accueillir de
l’événementiel d’affaires

• Une granulométrie étendue : de la petite salle pour des réunions de
travail à des salles de conférence

• Offre concentrée dans le parc hôtelier

• Une activité soutenue par un vivier d’industriels majeurs implantés
dans le Douaisis (Renault, Société Nouvelle WM, ISS Logistique et
Production, Amazone)

• Le bénéfice de l’accessibilité TGV et TER

Jauge des salles de réunions 
proposées à la location
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VOCATION TOURISTIQUE

ETAT DES LIEUX

Des atouts pour développer le tourisme d’affaires

L’atout force du Gayant Expo : un levier de positionnement du Douaisis 
dans le territoire régional du tourisme d’affaire et événementiel

→ Un site aux forts atouts pour accueillir du salon/exposition/concert :

• Stationnement
• Sa capacité d’accueil 3 halls principaux (3000 m², 5000 m²

et 7000 m²)
• Son accessibilité

→ Des perspective de développement renforçant son attractivité : du
PEX au PDC

→ Un planning d’occupation optimisé : taux d’occupation 285 jours / an

→ Offre grand public qui pourrait contribuer à identifier le Douaisis
comme territoire de destination
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VOCATION TOURISTIQUE

ETAT DES LIEUX

Offre hôtelière à Douai : état des lieux du secteur gare

4 étoiles - 21 chambres  (82 ch. d’ici 2019)

Hôtel de la Terrasse, 36, terrasse Saint-Pierre, Hôtel 4 étoiles de 21 
chambres qui comprend un restaurant gastronomique et une salle de 
réunion
Hôtel Mirabeau :  62 chambres et suites, un spa, une salle de sport, une 
brasserie, Salons. Livraison 2019.
3 étoiles - 97 chb
Volubilis, Boulevard Vauban
Hôtel 3 étoiles de 55 chambres et une salle de réunion
Le Grand Cerf, 16, rue Saint Jean
Hôtel 3 étoiles de 42 chambres 
2 étoiles – 4 chambres + 4 appartements
Hôtel de Warenghien (classé monument historique), 250, rue Morel,  

Hôtel 2 étoiles de 5 chambres 

Appart’hotel Douai gare, 115 rue Leon Escoffier 

Hôtel 2 étoiles de 4 chambres : 1 studio, 2 appartements 1 chambre, 1 

appartement 3 chambres
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ÉQUIPEMENTS PUBLICS 

ENJEUX ET POTENTIEL

Le pôle gare : un pôle équipé pour tous les usagers

Petite enfance 
→ Une offre de garde privée de petite jauge (type microcrèche) pour

les navetteurs est une piste à explorer pour la programmation du
pôle gare.

Sport et vie associative
→ trouver un site pour les boulistes et la Croix Rouge situés dans un

bâtiment vétuste
Culture 
→ 2 pistes pour conforter le statut de quartier de gare et renforcer son

caractère de destination :
• la création d'une médiathèque en remplacement de l'actuelle

bibliothèque municipale
• la reconstruction de l'École d'art de Douai, actuellement abritée dans

un bâtiment ancien ne répond pas aux normes de sécurité
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RESTAURATION 

ENJEUX ET POTENTIEL

Une offre de restauration à maintenir et compléter

→ Les préconisations de l’étude centre ville : 

• développement commercial autour du pôle gare : offre répondant 
aux besoins de proximité et de services, ainsi qu’aux flux pendulaires 
(crèches, conciergerie, drive piéton, retrait paniers AMAP, retrait 
colis et commandes e-commerce…). 
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Références - ouvrages et programmes

1.2.2	 La desserte du PEX – PEX régionaux (distances gares / PEX)
Comparaison des distances d’accès depuis les gares SNCF aux enceintes et espaces d’accueil de différents parcs d’exposition ou de 
congrès :
- Lille
- Arras
- Douai - Gayant Expo
- Valenciennes

1.2.3	 Passerelles
Références d’ouvrages de franchissement de voies ferrées :
- Bethunes - rénovation (Longueur = 140m, Livraison / Budget : 4,1M€)
- Saint Brieux (Longueur = 150 m et largeur de 4,4 m, Livraison : 2017, cout travaux = 5,2 M€
- Morlaix(Longueur = 80 m, Livraison : 2017, cout travaux = 5,9 M€ HT dont Union européenne (21,5 %), Morlaix Communauté

(21,5 %), État (15 %), Région (14 %), Département (9,5 %) et ville de Morlaix (8,7 %)
- Laval (Longueur = 95 m et largeur de 8 m, Livraison : 2017, cout travaux = 6,6  M€)
- La Roche Sur Yon (Longueur = 67 m, Livraison : 2010, cout travaux = 4,5 M€TTC)
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1.2.5	 Télécabines
Références de projets de téléphériques ou télécabines :

1.2.5.1	 CABLE A/ TELEVAL (94) : Tracé  Créteil  Villeneuve-
Saint-Georges - STIF

- Télécabine monocâble d’une longueur totale de 4,5 km environ et
comportant 5 stations

- Débit : 1 600 personnes par heure et par direction en heure de pointe
(évolution possible jusqu’à un débit maximal de 2 000 personnes)

- Fréquence d’arrivée des cabines en station de 22,5 secondes
- Coût total du projet : 120 M € HT environ (26 M € HT / km)
- 20 heures d’exploitation par jour sur 355 jours par an (une fermeture

annuelle d’une dizaine de jours est indispensable aux opérations de
maintenance)

-	
-	 Dimensions type d’une station de télécabine (zone couverte)  :

o Environ 17m de large pour 30m de long pour une station
terminus ;

o Environ 20m de large pour 60m de long pour une station
intermédiaire.

1.2.5.2	 Bagnolet (93) : Tracé Galliéni – La Noue - STIF

- Distance linéaire entre les 2 gares entre 600 et 650 mètres.
- Débit : au moins 1000 personnes/heure/sens (capacité des cabines : 35

places environ)
- Fréquence de départ : 1 min 30
- Coût total du projet : 21 000 000 € dont :

o Système 13 500 000 €
o Gares 4 000 000 €
o Aléas 600 000 €
o Etudes et honoraires 2 900 000 € (Base travaux 18 100 000 €)
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